Ktory ventil je najlepsi?

Existuju tri typy, ktoré si bezne dostupné na trhu a je tazké niektory z nich odporudit. Najdélezitejsim
aspektom je, Ze ventil zapadda do ventilového otvoru rafiku a ¢i mate k dispozicii vhodnu pumpu.
Vseobecné presvedéenie, Ze hlavny rozdiel spodiva v stalosti vzduchu je uz minulostou. V kazdom
pripade vsetky ventily Schwalbe poskytuju vynikajlci vykon a su prispésobené aj pouzitiu pri

vysokom tlaku vzduchu.

Klasicky cyklo ventil alebo Dunlop ventil je stale najbeznejsi na celom
svete. Vadsina cyklistov ho pozna. Jadro ventilu sa da lahko vymenit
a vzduch sa da velmi rychlo vypustit. Montaz duse s Dunlop ventilom
je trochu horsia, pretoZe je potrebné odstranit jadro ventilu a
poistni maticu, aby ventil zapadol cez otvor ventilu. Fukanie je
mozné len vtedy, ked'je jadro a matica spat na svojom mieste.

S tradi¢nymi Dunlop ventilmi nie je mozné skontrolovat tlak plasta.
Specialny ventil Schwalbe Dunlop umoZfiuje vratny prietok vzduchu,
takze v tomto pripade je mozné tlak v plasti pomocou tlakomera
Airmax skontrolovat.

Predtym bolo tazké nafuknut dusu s Dunlop ventilom, ale vdaka
dnesnym modernym jadram ventilov to uz problém nie je.

Sclaverand ventil (SV/FV) je uzsi ako ostatné ventily (6 mm namiesto
8). Potrebuje mensi otvor na rafiku a preto je zvlast vhodny pre Uzke
pretekdrske kolesa. Tiez je o 4-5 g ahsi neZ auto ventil alebo Dunlop
ventil.

Moze sa ruéne uzamknut pomocou ryhovanej matice, ktora sa musi
pred fukanim uvolnit. Pouzivatelia s tym moézu mat prvykrat
problém. Rovnako tenky horny ¢ap sa da lahko ohnut pri pripajani
a odnimani koncovky pumpy.

Upozornenie: Treba si uvedomit, Ze pouZivanie duse s FV ventilom
v kombindcii s rafikom s vaésou dierou pre ventil moze viest

k odtrhnutiu ventilu, ked ostré kovové okraje okolo ventilu ho mézu
od duse odseknut.

Traditional bicycle valve
Dunlop valve
Easy pump valve “Blitzventil”

Sclaverand valve
Presta valve

French valve

Racing bicycle valve

Auto/Car valve
Schrader valve

Auto ventil sa velmi dobre nafukuje a je prijemne bezproblémovy. Starsie alebo jednoduchsie pumpy

na bicykle nie su kompatibilné s auto ventilom.

Aky je ucel rafkovej matice?



Matica upevnuje ventil v rafiku. Niektori ju povazuju za
zbytoénu. A skutoéne modzete jazdit na bicykli aj bez
rafkovej matice. Je vSak uzito¢nd pri upnuti koncovky
pumpy, pretoze najma pri nizkom tlaku, méze ventil
spadnut do rafika. Pri niektorych rafikoch to moze
vydavat rozne zvuky, ak ventil nie je pevny.

Rafkovu maticu je potrebné iba rukou utiahnut. Nikdy
nedotahujte maticu pomocou naradia, pretoze by ste
mohli poskodit dusu.

Co spdsobuje odtrhnutie ventilu?

Pri montazi pod tlakom méze dojst k odtrhnutiu ventilu.

Dal3ou ¢astou pricinou je poufzitie duse s FV ventilom na
rafiku s vacsou dierou pre ventil. Kovova hrana
ventilového otvoru moze spdsobit odtrhnutie ventilu z
duse.

Upozornenie: Problém méze nastat aj u rafikov, ktoré
maju vonkajsiu dieru s priemerom 6,5 mm, ale maju vacsi
otvorom 8,5 mm na vnutornej strane. Matica, ktora je
prili$ utiahnuta, len zhorsuje pravdepodobnost
odtrhnutia. Hlavnou ulohou matice je zafixovanie ventilu ,ﬂ
na mieste pocas fukania. H
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sklznutim plasta. Neustale zlepSovanie brzdného vykonu

a nizkych hustiacich tlakov ¢asto spdsobuje, ze plast 3 ; ]
skizne z rafika. Pohyb plasta potom stiahne dusu a to ' ' ' :

moze viest k odtrhnutiu ventilu.

2 6,5 mm

€o je mozné urobit, aby sa zabranilo skiznutiu plasta alebo poskodeniu ventilu?
Vy3§i hustiaci tlak vyrazne znizuje pravdepodobnost skiznutia. Samozrejme, nie vidy je vy3si tlak

v plastoch Ziadany.

Schwalbe do sovjich skaldacich MTB plastov implementovalo technoldgiu Limited Slip (LST). Patka
plasta je potiahnuta Specidlnou gumovou vrstvou, ktord vyrazné znizuje moznost zoSmyknutia plasta
z rafika.

Schwalbe duse s Upravou pre downhill maju mimoriadne vystuzenud patku ventilu.



Teoreticky je tiez mozné pouzit mastencovy prasok, ktory znizuje trenie medzi plastom a dusou.
Avsak v praxi, ak sa dostane prasok medzi plast a rafik, problém sa este zvysi.

Niektoré rafiky maju také klzké povrchy, kde ani LST nestaci na
sto percent. Pomobze, ak by bola oblast kontaktu rafika s
plastom lahko zbridsena brisnym papierom (180 stupriov). To
znacne zvysuje prilnutie medzi plastom a rafikom.

Problém je eliminovany pri kotucovych brzdach, pretoze rafik
sa brzdenim nezahrieva.

U bezdusovych plastov nie je mozné odtrhnut ventil. PI&st sa
moze pohybovat bez problémov.




